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Anghel Saligny - inginerul*

Valeriu V. Jinescu**

Aniversarea unei personalitdti este urmarea
recunoasterii valorii, a meritelor sale. Este un prilej
de bucurie, de rememorare si un indemn in tot ceea
ce facem, pentru noi cei de astazi. Dar sa nu uitam
ca stralucirea unei personalitdti este conditionata
de locul si de timpul in care se manifesta. Dacad nu
se gaseste n locul potrivit, sau la timpul potrivit, nu
va straluci niciodata. La fel, invidia sau nepasarea
contemporanilor 1i vor putea estompa meritele si-i
vor intuneca imaginea destinata stralucirii.

Filosoful Emil Cioran scria ca ,,Romania
este o tard in care geniile mor la margine de drum
si nulitatile ajung ministri”.

Inginerii, prin creativitatea lor n Intreaga
activitate, sunt apreciati de comunitatile din care
fac parte. Recunoasterea si exprimarea admiratiei
fatd de realizdrile unor personalitdti ale ingineriei
nu fac parte din indoiala sadita de Cioran. In mod
cert cand a scris acele randuri nu s-a gandit la in-
gineri. Ingineria este o profesie creativa. Ceea ce
produce inginerul se caracterizeaza prin utilitate si
siguranta si contribuie la progresul civilizatiei.

Marii ingineri s-au caracterizat, intre altele,
prin capacitatea de a transforma descoperirile
stiintifice, ideile cuprinse in unele brevete de
inventii, in aplicatii concrete, utile oamenilor.

Anghel Saligny (1854—1925) face parte din
galeria marilor ingineri ai Romaniei. Activitatea sa
profesionald, In mare parte, coincide cu perioada
transformarii ingineriei din mestesug in stiinfe in-
gineresti. S-a ndscut in Romania, la 21 mai 1854. A
studiat la celebra Scoala Superioara Tehnica Char-
lottenburg de langa Berlin (1870-1874). A lucrat in
1875, la constructia caii ferate Cottbus-Frankfurt

pe Oder, sub coordonarea fostului sau profesor G.
Mehrtens. Acesta i-a propus un post de profesor la
Politehnica din Dresda. Este celebru raspunsul dat
de Anghel Saligny: ,,...desi familia mea s-a nascut
din apele Loirei si pe urma a pribegit prin lume,
noi am fost intotdeauna loiali, asa ca daca tara ne-a
dat azil si ne-a recunoscut drept fii ai ei, n-o putem
trada”. A fost un mare caracter.

S-a intors in tard in 1876, dupa doi ani de
la terminarea facultatii. S-a implicat si a avut un
rol important Tn campania de presd in urma careia,
incepand cu anul 1879, corpul tehnic roméan a pu-
tut prelua concesiunile de constructii ale cailor fe-
rate. Au fost indepartati marii concesionari straini,
care 1n 30 de ani au exportat cel putin 100 milioane
lei (aur).

Prima concesiune incredintatd inginerilor
romani, linia ferata Buzau-Marasesti, a fost inau-
guratd la 18 octombrie 1881, in prezenta regelui
Carol 1.

Cu acest prilej a fost infiintatd prima asociatie
a inginerilor romani, Societatea Politehnica. In
anul 1893, Anghel Saligny a devenit presedinte al
acestei societati. La 27 mai 1918 a fost infiintata
Asociatia Generald a Inginerilor din Romania
(AGIR). Cele doua societati ale inginerilor au
functionat in paralel pand in anul 1949, cand au
fuzionat sub denumirea de Asociatia Stiintifica
a Inginerilor si Tehnicienilor (ASIT), intre
1951 si 1962, redenumita Consiliul National al
Inginerilor si Tehnicienilor, intre 1962 si 1989,
pentru ca in 1990 sa-si reia numele de Asociatia
Generald a Inginerilor din Roméania. De la AGIR
a pornit initiativa care s-a concretizat n infiintarea
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Academiei de Stiinte Tehnice din Romania
(ASTR), in anul 1997.

Inginerul Anghel Saligny a fost numit, in
anul 1883, inginer-sef al Serviciului de céi ferate
si poduri si apoi, in 1884, sef al Serviciului docuri.
A proiectat si a construit numeroase poduri meta-
lice, inlocuind podurile executate necorespunzator
de companiile straine. A proiectat si a construit si-
lozuri din beton armat, situdndu-se in avangarda
constructorilor din acele timpuri. A proiectat si a
construit primele poduri cu destinatie dubld din
tara noastra, pentru cale feratd si sosea. La con-
struirea podurilor a introdus numeroase inovatii.

Cea mai cunoscutd lucrare a sa, apreciata
in toata lumea, este podul de cale ferata Fetesti-
Cernavoda, 1n lungine de 4088 m, care trece
peste zone mldstinoase si traverseaza Dunarea.
La momentul inaugurarii, la 14 septembrie 1895,
era cel mai lung pod din Europa si al treilea ca
lungime din lume. In afara podului principal peste
Dunare, a fost realizat i podul peste bratul Borcea,
cu trei deschideri de cate 140 m si viaducte avand
deschideri de 42-60 m. Aceasta grandioasa lucrare
poate fi admiratd i astdzi, pentru frumusetea ei
arhitectonica.

Anghel Saligny este considerat unul dintre
pionierii tehnicii mondiale in proiectarea §i con-
structia podurilor, docurilor portuare si silozurilor.
A construit, pentru prima oara in lume, silozuri din
beton armat (la Braila si la Galati). Este unul dintre
intemeietorii ingineriei romanesti.

A detinut functii importante in Ministerul
Lucrarilor Publice, inclusiv aceea de ministru
(1918-1919). In 1884 si-a inceput activitatea di-
dactica fiind numit seful Catedrei de poduri de la
Scoala de Poduri si Sosele din Bucuresti. A parasit
Catedra in anul 1914.

A fost ales membru corespondent al
Academiei Romane (31 martie 1892), membru
titular (7 aprilie 1897), vicepresedinte (26 martie
1901-23 martie 1904) si presedinte al Academiei
Roméne (1907-1910), fiind primul inginer in
aceasta functie.

S-a stins din viata la 17 iunie 1925. Daca ar
fi sa ddm crezare unor postari de pe internet, locul

adevdratilor ingineri este in Rai. Acolo il vom
intalni!

Daca ing. Anghel Saligny ne-ar fi fost con-
temporan, aceste mari realizari ale sale nu ar fi
fost punctate corespunzator si, probabil, nu ar fi
devenit membru al Academiei Romane.

Evaluarea pe baza unor criterii scientometri-
ce, ca numarul de citari — asa cum se face in pre-
zent — este nepotrivita inginerilor.

Din fericire, Anghel Saligny a trait intr-o
epocad in care — cu adevarat s-a luat Tn consideratie
excelenta in creatia inginereascd. Se confirma
astfel observatia lui Solon, fondatorul legilor Ate-
nei antice: ,,LLa evaluarea unor evenimente sau a
vietii unui om trebuie sa se {ind seama de timpul si
locul in care s-au petrecut evenimentele”.

Anghel Saligny a fost marele inginer
constructor, profesorul universitar de inginerie pe
care-l admiram §i astazi pentru toate realizarile
sale, pentru caracterul sau, pentru modestia sa.
In anul 1911, el a afirmat: ,,...datoresc norocului,
imprejurdrilor si eminentilor mei colaboratori
prestigiul de care ma bucur acum...”.

A avut noroc, deoarece a ales sa se intoarca
in tard, locul potrivit, Intr-un timp In care inginerii
romani au Inceput sa aiba acces la preluarea con-
cesiunilor de constructii ale cilor ferate si si-a for-
mat echipele de proiectare cu fostii sdi studenti.

Prin contrast, de-a lungul timpului, o seama
de personalitati ale Romaniei si-au pus mintile
sclipitoare in slujba altor tari. Se intampla si in pre-
zent, romanii igi vand altora inteligenta, de data
aceasta deoarece 1n tara au fost create conditiile si
au fost propagate indemnurile pentru expatrierea
acesteia. Scurgerea de materie cenusie §i In gene-
ral de fortd de munca peste granite poate fi stopata
doar prin decizii politice adecvate si curajoase.

In final, se cade si recunoastem ca persona-
litatile sunt stele calauzitoare care lumineaza dru-
mul generatiilor viitoare. O astfel de personalitate
a fost inginerul Anghel Saligny.
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